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Method for making a railway track and its alignment system 
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Abstract of EP1 039033 

The method for preparing a permanent way 
comprises producing a running section 
consisting of two rails (4, 5) with sleepers (1) 
between them. Rods (18) are then inserted into 
the concrete bearing layer (10) beneath. The 
height and width of the running section is then 
adjusted and the sleepers supported. The 
running section is then fixed to the rods to 
prevent lateral shifting. The upper bearing layer 
(9) is then poured and a revetment (20) added. 
An Independent claim is included for a system 
for adjusting the running section of a permanent 
way. 
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(54) Verfahren zur Herstellung einer festen Fahrbahn fur Schienfahrzeuge und Richfsystem zur 
Verwendung bei einem solchen Verfahren 



(57) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Herstel- 
lung einer festen Fahrbahn fur Schienenfahrzeuge mit 
quer zur Fahrbahn vorgesehenen, die Schienen (4, 5) 
tragenden Schwellen (1) oder Platten (1a), insbesond- 
ere aus Beton, die in eine obere Tragschicht (9), ins- 
besondere ebenfads aus Beton, eingegossen oder mit 



dieser untergossen bzw. unterfuttert sind, die ihrerseits 
auf einer unteren Tragschicht (10), insbesondere einer 
sogenannten hydraulisch gebundenen Tragschicht, 
abgestutzt ist. 
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7 langs verschieblich gefuhrte Fixierplatte 16 mit einer 
zentralen DurchtrittsOffnung 17 vorgesehen. die im ein- 
zelnen in Fig.2 und 3 dargestellt ist. Durch die Durch- 
trittsOffnung 17 der Fixierplatte 16 ist ein Stab 18 
gefuhrt, der mit seinem unteren Ende in eine Ausneh- 
mung 19 in der unteren Tragschicht 10 hineinragt 
Bevorzugt ist der Stab 18 in der Ausnehmung 19, bei 
der es sich um einen in Langsrichtung der Fahrbahn 
erstreckten Schiitz oder eine Bohrung handelt, in seiner 
Hflhenlage fixiert, wahrend die Fixierplatte 16 auf dem 
Stab 18 in der Hflhe verschiebbar gefuhrt ist. 
[0056] Fig. 1 zeigt auGerdem Schalungselemente 
20, die seitlich der oberen Tragschicht 9 angeordnet 
sind und sich in Langsrichtung der Fahrbahn erstrek- 
ken. Die Schalungselemente 20 sind uber einen oberen 
Schalungshalter 21 und einen unteren Schalungshalter 
22 an der Schwellenabstutzung der Schwelle 1 bzw. 
uber Bandeisen mit SchalungsschlOsser am Stab ver- 
ankert. Bei einer vereinfachten LOsung kann der untere 
Schalungshalter 22a an einer an der Schwelle befestig- 
ten Stahlmatte 1 1 verankert sein. Dabei sind die oberen 
Schalungshalter 21a jeweils an einem SchienenfuB 23, 
24 der Schienen 4, 5 eingehangt und bevorzugt aus 
Rundstahl gefertigt. Die unteren Schalungshalter 22a 
bestehen bevorzugt aus Flachstahl und sind jeweils in 
eine Strebe der Stahlmatte 1 1 eingehangt. 
[0057] Wie man den Fig. 2 und 3 entnehmen kann, 
ist die Fixierplatte 16 zweiteilig ausgebildet, mit zwei 
spiegelsymmetrisch ausgebildeten Haiften 25, 26, die 
jeweils zwei Verbindungseisen 7 umgreifen und zwi- 
schen sich gemeinsam die DurchtrittsOff nung 1 7 fur den 
Stab 18 aussparen. Die beiden Haiften 25 und 26 wei- 
sen auGerdem jeweils mindestens eine DurchtrittsOff- 
nung 27, 28 fur die DurchfOhrung von 
Befestigungsmitteln, insbesondere eine Inbusschraube 
29, 30 auf, die jeweils mit einer Mutter 31, 32 zusam- 
menwirken. Die Muttern 31 , 32 sind dabei bevorzugt an 
die beiden Haiften 25, 26 angeschweiBt, so daB sie 
unverlierbar sind. Anstelle der Festlegung uber Befesti- 
gungsmittel 27, 29 kfinnen die Haiften 25, 26 auch mit 
der Schwellenarmierung verschweiBt werden. 
[0058] Die in Fig. 4 gezeigte Hebe- und Richtvor- 
richtung umfaBt einen Rahmen 33 mit einem zentralen, 
horizontalen Trager 34, in den zwei seitliche Auslege- 
arme 35 und 36 ein- und ausfahrbar sind, die ihrerseits 
an ihren freien Enden mit Vertikaltragern 37 und 38 ver- 
bunden sind, die auf Vertikalfuhrungen 39 und 40 in der 
HChe verschiebbar gefuhrt sind. Die Vertikalfuhrungen 
39, 40 sind mit ihrem unteren Ende jeweils auf einem 
Bodenfahrgestell 41, 42, insbesondere einem Raupen- 
fahrgestell, abgestutzt, mit welchem der Rahmen 33 auf 
der unteren Tragschicht 10 verfahrbar ist. 
[0059] An der Unterseite des zentralen, horizonta- 
len Tragers 34 sind Hebezylinder 43 mit Rollenzangen 
44 sowie Lauf- und Richtrollen 45 angebracht. AuGer- 
dem ist unterhalb des horizontalen, zentralen Tragers 
34 eine Arbeitsbuhne 46 vorgesehen. Uber die Hebezy- 
linder 43 mit den Rollenzangen 44 sind die Schienen 4 



und 5 eines zu verlegenden Gleisabschnitts anhebbar, 
wobei der Rahmen 33 gleichzeitig in Ldngsrichtung der 
Schienen 4, 5 verfahrbar ist. Dasselbe gilt fur die Lauf- 
und Richtrollen 45, die sich auf der Oberseite und an 

5 den Seiten der Schienen 4, 5 abstutzen. Das Ein- und 
Ausfahren der seitlichen Auslegearme 35, 36 erfolgt 
uber einen Antrieb 47. Entsprechend sind fur das Anhe- 
ben und Absenken der vertikalen Trager 37 und 38 auf 
den vertikalen Fuhrungen 39 und 40 sowie fur das Ver- 
io fahren des Rahmens 33 langs der Fahrbahn nicht dar- 
gestellte Antriebe vorgesehen. 
[0060] Zur Herstellung einer festen Fahrbahn nach 
dem erfindungsgemaBen Verfahren wird ein Gleisab- 
schnitt mit Schwellen 1 und Schienen 4, 5 mittels des 

is Rahmens 33 der in Fig. 4 dargestellten Hebe- und 
Richtvorrichtung angehoben und oberhalb der unteren 
Tragschicht 10 der Fahrbahn grob ausgerichtet positio- 
niert. Dann wird bei einer Schwelle 1 in die untere Trag- 
schicht 10, insbesondere lasergesteuert, eine Bohrung 

20 eingebracht und anschlieBend ein Stab 18 in die Boh- 
rung 19 eingeschlagen bzw. eingedreht oder eingesetzt 
und vergossen. Als nachstes wird die Schwelle 1 uber 
den Rahmen 33 seitlich und in der HOhe ausgerichtet, 
wobei auch eine Neigung in Querrichtung der Fahrbahn 

25 einstellbar ist. Dann werden die Spindeln 14 aus den 
Hulsen 13 so weit herausgedreht, bis sie mit ihren 
Unterlagsplatten 15 auf der unteren Tragschicht 10 auf- 
sitzen. Zugleich oder anschlieBend wird die Schwelle 1 
mittels der Fixierplatte 16 an dem Stab 18 gegenseitli- 

30 ches Verschieben fixiert, indem die beiden Teile 25 und 
26 der Fixierplatte 16 langs der Verbindungsstreben 7 
zusammengeschoben und durch Eindrehen der Inbus- 
schrauben 29, 30 auf diesen festgespannt werden. 
Anstelle der Inbusschrauben kann auch eine Ver- 

35 schweiBung vorgesehen werden. 

[0061] Nachdem die Schwelle 1 in der vorgesehe- 
nen Position fixiert wurde, wird sie in die obere Trag- 
schicht 9 eingegossen. Hierfur wird zuvor die 
Verschalung 20, 21 , 22 angebracht. Wenn das obere 

40 Tragschichtmaterial, also insbesondere der Beton, 
abzubinden beginnt, werden bevorzugt die Spindeln 14 
in die Hulsen 13 hochgedreht, damit die Schwelle 1 
einem Schwinden der oberen Tragschicht 9 beim Abbin- 
den fblgen kann. Die Schwelle 1 gleitet mit der Fixier- 

45 platte 16 auf dem Stab 18 nach unten. Die seitliche 
Fixierung der Schwelle 1 bleibt dabei erhalten. 
[0062] Nun kOnnen die Befestigungen 6 der Schie- 
nen 4 und 5 gelOst werden, um ein Eintragen von Kraf- 
ten wahrend des weiteren Abbindens der oberen 

so Tragschicht 9 in die Schwelle 1 uber die Schienen 4, 5 
zu vermeiden. Nach vollstandigem Abbinden der obe- 
ren Tragschicht 9 werden die Schienenbefestigungen 6 
dann wieder angezogen und die Schalungselemente 20 
sowie die oberen Schalungshalter 21 entfernt. Die unte- 

55 ren Schalungshalter 22, 22a verbleiben dagegen in der 
oberen Tragschicht 9. 

[0063] Wie in Fig. 5 dargestellt erfolgt die beschrie- 
bene Herstellung der festen Fahrbahn nach dem 
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